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"HALLENSIA"1899 e .V.

Leitartikel

= i Rainer Trebst
ar =L 78 1. Vorsitzender BSC ,Hallensia® 1899 e.V.

RKENSAMMLER-CLUB

Liebe Sammlerfreundinnen und Sammlerfreunde,

das Jahr 2015 haben wir mit den bestatigten Berichten der Vorstande ,Halle-Sud” und ,Hallensia“
in den Jahreshauptversammlungen abgeschlossen. Das Jahr 2015 war, philatelistisch gesehen,
auch fiir unsere Vereine, ein interessantes Jahr.

Da nicht alle Mitglieder die Jahreshauptversammlung besuchen konnten, hier nur kurz einige
Schwerpunkte:

- 3.8. 114. Philatelistentag in Gotha

- 1.10. 500.Geburtstag Lucas Cranach der Jingere, Gedenkveranstaltung in Wittenberg
- 3.10. Tag der Briefmarke in Bad Durrenberg

- 10.10. GS-Sammlertreffen in Bad Lauchstadt

- 14./15.11. 2.ABIBRIA im Gut MoRlitz

Die HOhepunkte fur unsere Vereine waren jedoch die Jubilaen 125 Jahre Hauptbahnhof Halle und
175 Jahre Eisenbahnlinie Leipzig-Halle. In unseren beiden Mitteilungsheften wurde dazu berichtet.
Zu all diesen Hohepunkten wurden Sonderbelege und Sonderstempel aufgelegt. Diese sind auch
noch bei Bedarf tiber die Vorstande lieferbar.

Anlasslich dieser Jubilaen fuhrten wir am 4./5.Juli eine Werbeausstellung im Eisenbahn-Museum
(Berliner Straf3e) durch. Ebenso waren wir vom 25. bis 27.9. im Rahmen des Salzfestes in der Saline
mit einer Werbeausstellung und Verkaufsstand fir die Sonderbelege vertreten. Hier konnten wir
einen guten Besuch festhalten.

Da die Veranstaltungen mit einem hohen Aufwand der Mitglieder verbunden waren, mochten wir
uns nochmals bei allen beteiligten bedanken. Da wir auch in diesem Jahr und bei zukinftigen
Anlassen/Jubilden vertreten sein wollen, mochte ich hiermit alle Mitglieder aufrufen, sich aktiv an
den Veranstaltungen zu beteiligen. Auch gute Ideen sind gefragt.

So wollen wir uns u.a. als Verein / Club an dem diesjahrigen Ausstellung - Wettbewerb beteiligen.
Es missen je 3 Mitglieder 24 Blatt aus seinem Sammelgebiet gestalten. Ich méchte Sie hiermit
auffordern, nehmen Sie Kontakt zum Vorstand auf, so dass Sie aktiv in die Vorbereitung mit
eingebunden werden koénnen. Unsere Treffpunkte und Tage sind unserem Mitteilungsheft zu
entnehmen.

Ich wiinsche uns allen ein optimales philatelistisches Jahr 2016.
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"HALLENSIA"1898 e.V.

Bericht zur Jahreshauptversammlung des BSC
,Hallensia“ 1899 e.V. am 16.01.2016

ST Bl Jurgen Schmidt
PREFMARKENIML P18 SchriftfiUhrer BSC ,Hallensia“ 1899 e.V.

Die Jahreshauptversammlung des BSC ,Hallensia“ fand erstmals im neuen Vereinslokal den ,Berliner
Bierstuben” statt. Die gute Verkehrslage, d.h. die Erreichbarkeit mit der StralRenbahn oder mit dem PKW und
das gute Ambiente des Lokals, flihrten zu einer hohen Beteiligung der Mitglieder an der Versammlung.

Der 1. Vorsitzende des BSC ,Hallensia“ Rainer Trebst erdffnete die diesjahrige Hauptversammlung. Als
Versammlungsleiter fungierte Jurgen Forster, 2. Vorsitzender des BSC "Hallensia". Er begrufdte alle
anwesenden Mitglieder und ebenso die Gaste von ,Halle-Sud".

AnschlieBend wurde den im vergangenen Jahr verstorbenen Mitgliedern des Vereins (Schorling, Knoth,
Erfurt, Laub) und dem ehemaligen Vorstandsmitglied von "Halle-Stid" Fleischmann gedacht.

Im Anschluss fand die Auszeichnung fir langjéhrige Mitgliedschaften statt, Dieter Vogel fir 60 Jahre und
Jurgen Schmidt fur 25 Jahre.

In seiner Eréffnungsrede zog Rainer Trebst Bilanz fur das vergangene Jahr 2015. Die Zusammenarbeit mit
.Halle-Sud" gestaltete sich erfolgreich, z.B. genannt werden sollte 125 Jahre Halle-Hauptbahnhof, 175 Jahre
Eisenbahnstrecke Halle-Magdeburg, sowie das Salzfest 2015. Zu diesen Héhepunkten und Festen in Halle
wurden gemeinsame philatelistische Aktivitdten und Belege erstellt.

Das Mitteilungsheft des BSC ,Hallensia“ soll weiterhin in Farbe 2-mal pro Jahr fir die Mitglieder erscheinen.
Der Rundsendedienst besteht nur noch aus einem Zirkel.

Der Schatzmeister Alfred Seiler gab einen Uberblick (iber die Finanzlage, die Entwicklung der Altersstruktur
sowie zur Mitgliederzahl des Vereins. Leider musste festgestellt werden, dass die Altersstruktur steigt. Bisher
konnten keine, insbesondere jiingere Mitglieder gewonnen werden.

Die Kassenprfer stellten die Berichte der Prifung des Rundsendedienstes, sowie der Vereinskasse dar. Es
wurden keine Beanstandungen festgestellt.

Der Vorstand des BSC ,Hallensia® wurde fur das Geschéftsjahr 2015 von den anwesenden Mitgliedern
einstimmig entlastet.

Am Anfang der Diskussion Uberbrachte Ralph Placke die Griif3e der Briefmarkenfreunde ,Halle-Sid* und
sprach die Einladung zur Mitgliederversammlung von "Halle-Sud" aus. Mit 37 Mitgliedern sowie mit einem
neuen gewonnenen Mitglied ist der Verein "Halle-Sid" recht gut aufgestellt. Fir das Jahr 2016 stellte er
einige Hohepunkte und Aktivitdten dar, die aber noch einiger Absprachen bedirfen. Geplant sind z. B. wieder
6 Borsen im Kultur-Treff Halle-Neustadt, Am Stadion 6.

Ralf Rodewald von ,Halle-Sud" zog aus den vergangenen Aktivitaten die Bilanz, dass es wichtig ist, den
Jubildumsgeber mit im Boot zu haben, damit alles gelingen kann und zum Erfolg fuhrt.

Rainer Trebst stellte fest, dass es keinen Grund zur Auflésung des Vereins BSC ,Hallensia“ gebe, obwohl
die Anzahl der Mitglieder in den letzten Jahren stark zuriickging und deren Altersdurchschnitt anstieg. Eine
Auflésung bringt viele Probleme mit sich. Es ist ein Beschluss erforderlich, bei dem mindestens drei Viertel
der abgegebenen Stimmen fur die Aufldsung votieren muissen.

Auf der Hauptversammlung des Bundes Deutscher Philatelisten e.V. (BDPh) am 5. September 2015 in Gotha
wurde die Erhohung des Bundesbeitrages fir die Geschaftsjahre 2017 und 2018 um 3,00 € ab 2017
beschlossen.

Um die Vereinskasse der ,Hallensia“ nicht so stark zu belasten, beschloss die Mitgliederversammliung
einstimmig die Erhéhung des Mitgliedsbeitrages ab 2017 von 25.00 € auf 30.00 €.

Am Schluss der Veranstaltung bedankte sich Rainer Trebst, 1.Vorsitzender des BSC ,Hallensia", bei allen
Anwesenden und wiinschte ihnen viel Gesundheit und ein gutes philatelistisches Jahr 2016.

Jurgen Schmidt, Schriftfihrer
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FREUNDE

Bericht zur Jahreshauptversammlung der
Briefmarkenfreunde , Halle-Stud“ e.V. am 30.01.2016

Ralph Placke
1. Vorsitzender Briefmarkenfreunde ,Halle-Sid“ e.V.
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Wie in den vergangenen Jahren auch trafen sich die Sammlerinnen und Sammler der Briefmarkenfreunde
Halle- SUd e.V. zu ihrer Jahreshauptversammlung in der Gaststétte

.Landhaus Woérmlitz“. Es sollte mit Gber 21/2 Stunden auch eine der langsten Jahresversammlungen der
letzten Jahre werden. Von nunmehr 37 Mitgliedern waren 19 anwesend, 15 fehlten entschuldigt, von 3
Mitgliedern gab es keine vorherige Rickmeldung. Eréffnet und geleitet wurde die Versammlung wieder von
Herrn Ralph Placke, dem 1. Vorsitzenden des Vereins.

Nach der einstimmigen Bestatigung der Tagesordnung gab es einen Toast auf ein hoffentlich gutes Jahr
2016. Es folgte dann der Bericht des 1. Vorsitzenden zum Jahr 2015.

Er begann mit dem aktuellen Stand der Mitgliederzahlen und musste verbunden werden mit der traurigen
Nachricht Uber das Ableben von Herrn Dieter Fleischmann im Dezember 2015. Herr Fleischmann ware in
diesem Jahr 50 Jahre Mitglied im Verein gewesen, er war als Schatzmeister langjéahriges Vorstandsmitglied.
Die Anwesenden gedachten des Verstorbenen mit einer Schweigeminute. Derzeit hat der Verein 37
Mitglieder und ein Durchschnittsalter von 65,9 Jahren. Im September 2015 konnte mit Herrn David Horn das
jungste Vereinsmitglied aufgenommen werden (23 Jahre jung).

Im Weiteren gab der Vereinsvorsitzende einen Rickblick auf die Aktivitaten des Vereins bzw. des Vorstandes
im Jahr 2015. Dazu gehoérten wie immer die Vorstandssitzungen, die gut besuchten Borsen in der MZ und
die Weihnachtsfeier. Als besondere Aktivitdten gab es in 2015 gemeinsam mit den Freunden von Hallensia
die Wuirdigung der beiden Bahnjubildaen 175 Jahre Eisenbahn in Halle und 125 Jahre Hauptbahnhof Halle.
Zu diesen Hohepunkten wurden unsererseits 2 Sonderganzsachen herausgegeben. Allerdings gestaltete
sich das Drum- Herum um diese Ganzsachen und unser Mitwirken zum Bahnhofsjubilaum recht schwierig.
So untersagte uns die Bahn die Herausgabe eines Sonderstempels sowie das Prasentieren unserer
Ganzsachen wahrend des Sonderpostamtes auf dem Bahnhof. Letztendlich konnten wir aber durch viele
Aktionen und Beteiligungen auch an anderen Festen wie dem Saline- Fest im September dennoch die
Sonderganzsachen unter das Volk bringen. Herr Placke sprach allen an diesen und weiteren
Vereinsaktivitaten Engagierten seinen herzlichen Dank aus. Fir 2016 ist u.a. die Herausgabe einer
Sonderganzsache zum 900. Geburtstag des Stadtsingechors vorgesehen.

Danach folgten wie immer die Berichte des Kassenwartes — hier amtierend durch Herrn Rodewald, des
Kassenprufers Herrn Hauschild und des Verantwortlichen fiir den Rundsendedienst Herrn Kurz. Auch das
Jahr 2015 konnte mit einem guten finanziellen Plus abgeschlossen werden. Herr Trebst Uberbrachte die
GriufRe vom BSC Hallensia.

Die anschlieRende Diskussion drehte sich vor allem um den Rundsendedienst und Offentlichkeitsarbeit
mittels Internetauftritt. Im Ergebnis der Diskussion wird im Laufe dieses Jahrs unser Rundesendezirkel an
Hallensia Ubergehen bzw. von Herrn Trebst weiter betreut. Weiterhin hat die Vollversammlung mehrheitlich
beschlossen, dass wir im digitalen Zeitalter kiinftig auch das Mittel Internet und eigene Web- Seite fur
unseren Verein nutzen wollen und werden. Der Vorstand wurde zu entsprechendem Handeln beauftragt.
Einstimmig beschloss die Versammlung dazu auch noch, dem 2. Stellvertreter, Herrn Rodewald, die
Aufgaben des Schatzmeisters zu Ubertragen. Informiert wurde zudem Utber den neuen Ort unserer Borsen-
und Tauschtage. Diese finden kinftig im Kulturtreff in Halle- Neustadt statt, da uns der Saal in der MZ
gekindigt wurde.

Letztlich wurde auch mehrheitlich ein Beschluss zur Erhéhung des Mitgliedsbeitrages auf 30,00 € jahrlich ab
dem Jahr 2017 gefasst. Dies ist notwendig, da schon der Bund der Philatelisten seinen Jahresbeitrag ab
2017 um 3,00 € je Mitglied erhéht hatte, wir also ab 2017 je Mitglied schon diese 3,00 € mehr abfihren
missen. Zum Abschluss stand die Auszeichnung von Mitgliedern fir langjahrige Mitgliedschaft an. Herr
Placke bedankte sich zudem bei den ,Vereins- Frauen” fur die zuverlassige Unterstiitzung im vergangenen
Jahr, insbesondere bei den vielen Veranstaltungen.

Ralph Placke, 1. Vorsitzender
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900 Stadtsingechor zu Halle an der Saale

Ralf Rodewald
Schatzmeister Briefmarkenfreunde ,Halle-Sud” e.V.

In seiner Rede anlasslich der diesjahrigen Gedenkstunde am Francke-Denkmal konstatierte
Clemens Flamig, Chordirektor des Stadtsingechores zu Halle an der Saale, die unzureichende
Kenntnis der langjahrigen Geschichte dieser musikalischen Institution unter den Hallensern. Zu
einer ahnlichen Einschatzung kam mehr als 100 Jahre zuvor bereits der Kandidat des HOheren
Lehramts Dr. Walter Preibisch, als er klagte: ,Und doch sind nur wenige mit der Geschichte dieses
alten Chores, der Halle zur Zierde gereicht, vertraut.“ (1) Die Briefmarkenfreunde Halle-Sud e. V.
nehmen das diesjahrige Jubilaum der Einrichtung daher zum Anlass, mit ihren philatelistischen
Mitteln zur Steigerung des Bekanntheitsgrads des Chores beizutragen.

Der hallesche Stadtsmgechor zahlt zu den altesten Einrichtungen seiner Art in Deutschland. Die

erste  Erwahnung erfolgte 1116 im
ngl,@LﬂDIE
fignReii a

Zusammenhang mit der Grindung des
Klosters Neuwerk vor den Toren der
Saalestadt. Dieses besald das alleinige
Schulrecht in Halle und Umgebung und
, seine  Chorschiler gestalteten den
| & - musikalischen Teil der Gottesdienste in
‘ 6 fb"”,,,,p [ ,,,,,,p den halleschen Stadtkirchen. Spater
g & & ‘ |E @'RMGIST entstanden Pfarrschulen in der Stadt, so
T : dass man den Chor 1210 dann an der
- Kirche Unser Lieben Frauen ansiedelte.
Abb. 1, Notgeld herausgegeben vom Magistrat der Stadt Halle ~ Ap 1531 lieR Kardinal Albrecht von
mit Abbild Kardinal Albrecht von Brandenbur

Regierte zu Halle von 1513 bis 1541 ) Brandenbur.g (1490_.1545) (Abb' 1) das

Ensemble in der Kirche seines Neuen

Stifts, heute als Dom (Abb. 2) bekannt, singen. Die Reformation brachte umfangreiche Anderungen
fur die Sanger mit sich. Sie fanden eine neue Heimstatt im ehemaligen BarfuRerkloster, welches
nun das aus den drei -

== REGIIRTC

DOM VOM DOMPLATZ.

halleschen Pfarrschulen s B EEAS

hervorgegangene lutherische
Gymnasium beherbergte. In
diesem Zusammenhang taucht
auch die Bezeichnung
~Stadtsingechor* erstmals auf.
Das sonntagliche Singen in St.
Marien, St. Ulrich und St.
Moritz blieb Uber  die
Jahrhunderte dessen
Hauptaufgabe. Dazu kamen
regelmaldige Gesangsauftritte
in den Stral3en von Halle (Abb.
3, 5, 6) und den beiden
Vorstddten  Neumarkt und

Glaucha. Diese dienten neben : '

dem Singen vor Abb. 2, Postkarte aus Halle (Saale) nach Wien vom 30.01.1910;
Abbild: Dom von Halle A. S. vom Domplatz ausgesehen;

Herausgegeben von Verlag Zedler & Vogel 1907 in Darmstadt

Trauerhausern, zu
Geburtstagen, anlasslich von
Hochzeiten oder zu anderen Gelegenheiten vor allem der Finanzierung des Chores. Einige
Mitglieder des Stadtsingechores nahmen dartber hinaus an der ,Kurrende® (Abb. 4) des
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lutherischen Gymnasmms teil, be| der die Sa&nger zu Neujahr und Ostern jeweils eine Woche lang

‘ = = .- ; ; musikalische Umgange zum
Einwerben ,milder Geschenke*
durchfuhrten. Finanzielle Mittel
flossen dem Chor zudem durch
sonnabendliche, sonntagliche und
auch  mittwochs stattfindende
Gesangsaulftritte vor den
.Chorhausern“ zu. Hier wohnten
Birger, die den Gesang bestellt
hatten und den Sangern dafur
regelmaRig Spenden zukommen
liel3en. Die musikalische
Ausbildung der Chorsanger oblag
in dieser Zeit den Kantoristen der
Stadtkirchen. Darunter befanden
= =R 'E : sich herausragende Musiker wie
g - = Samuel Scheidt (1587-1657),

_ _ _ Friedrich Wilhelm Zachow (1663-
Abb. 3, Foto vom Gesangsauftritt Ecke Rathausstr. / Kleine Steinstr. 1712), der Lehrer Georg Friedrich

Handels (1685-1759), und Friedemann Bach (1710-1784), der Sohn des Leipziger Thomaskantors
Johann Sebastian Bach (1685-1750). Zu Beginn
des 19. Jahrhunderts litten die finanziellen
Verhaltnisse des Stadtsingechores allerdings
schwer unter den Wirren der napoleonischen
Kriege. ,Die Choristen waren armselige
Hungerleider, die ihren Lebensunterhalt nur schwer
bestreiten konnten.” (2)

Das Jahr 1808 bildete eine erneute Zasur in der
Geschichte des Chores. Nach der Vereinigung der
stadtischen Gymnasien erfolgte seine Umsiedlung
in die Franckeschen Stiftungen, wo sich bis heute
sein Domizil befindet. Mit Universitatsmusikdirektor
Daniel Gottlob Turk (1750-1813) Ubernahm erneut
ein hervorragender Musiker die Leitung des
Stadtsingechores. Danach bestimmten Johann
Friedrich Naue (1787-1858) und Carl Adolf Hal3ler
(1825-1896) die Geschicke der musikalischen
Institution.

Aus deren Reihen gingen einige Mitglieder hervor,
die auch spater der Musik treu blieben, so der
Balladenkomponist Carl Loewe (1796-1869), der
Herzoglich-Anhaltische Kammersanger und
geachtete Musiklehrer Dr. Hanns Nietan (1882-
1950) und Hans Rolf Rippert (1931-2008), der
unter dem Pseudonym lvan Rebroff grof3e Erfolge
als Sanger feierte.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts Ubernahm Karl Abb. 4, Hallesche Kurrende gezeichnet von
Klanert (1873-1941) die Leitung des Chores, die er Wessner 1920; im Hintergrund Altes Rathaus,
fast 40 Jahre innehaben sollte. Mit einer Reise nach Ansicht von Siden Leipziger Strafte

Skandinavien begann Pfingsten 1923 die internationale Reisetatigkeit des Stadtsingechores, die in
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gefeierten Konzerten in Malmo und Christiania, heute Oslo, gipfelte. Wahrend des Ill. Reiches
gelang es dem Direktorium der Franckeschen Stiftungen, den totalitaren Zugriff der
i - nationalsozialistischen
Hitlerjugend auf den Chor
weitgehend einzuschranken.

Seine musikalische
Leistungsfahigkeit litt
allerdings unter den

Zeitumstanden. Nach dem
Zweiten Weltkrieg fuhrten
zunachst  Richard  Doell
(1893-1950), Alfred Zimmer
(1900-1974) und Carl
Ferdinand Zech (1928-1999)
den Chor. Seit 1968 wurde er
von Dorothea Kohler
gepragt. ,Wahrend ihrer
Wirkungszeit wuchs der Chor
auf uber 100 Mitglieder an
und nahm einen
kunstlerischen Aufschwung,
der ihn den Thomanern und
dem Dresdner Kreuzchor

Abb. 5, Foto vom Gesangsauftritt vor dem Alten Rathaus, durch leichb
Marktplatz / Leipziger Stral3e urc au“S ) verg.e_lc ar
machte.“ (3) Die Tradition der

internationalen Reisetatigkeit nahm der Chor nach 1990 wieder auf. Erfolgreiche Auftritte fuhrten
ihn u. a. nach Belgien, Spanien, in die Schweiz, nach GroRbritannien, Russland, Estland, in die
USA, nach Danemark, China, Litauen und Finnland.

Die Pflege geistlicher Musik mit besonderem Auge

nmerk auf der mitteldeutschen Musiktradition

rf.a
[

steht nach wie vor im -
Mittelpunkt der Arbeit des p
Chores. Regelmalig kann
man ihn in der halleschen
Marktkirche und im Dom zu
Merseburg erleben. Eine
enge Zusammenarbeit pflegt
er mit dem
Handelfestspielorchester, der
Staatskapelle und der Oper
Halle. Zudem  wirkt er
traditionell jedes Jahr bei den
internationalen Handel-
Festspielen mit.

Sein diesjahriges Jubildum
begeht der Chor mit den
Festtagen ,900 Jahre
Stadtsingechor zu Halle®. Den
Auftakt macht die Eroffnung Abb. 6, Foto vom Gesangsauftritt in der Rathausstra3e

der Ausstellung zur

Geschichte des Chores am 5. Mai um 10:00 Uhr im Stadtmuseum. Am 7. Mai folgt ein Treffen der
ehemaligen Angehdrigen des Chores und am 8. Mai findet in der Handelhalle um 17:00 Uhr ein
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Festkonzert mit anschlieRender Geburtstagsfeier zu Ehren des Chores statt. Zu all diesen
Gelegenheiten besteht die Mdglichkeit zum Erwerb einer Sonderganzsache (Abb. 7.), die der Verein
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( 0 Jahre Jung(s)

Postieitzahi

Abb. 7, Sonderganzsache mit Entwurf des Zudrucks 900 Jahre Jung(s) 1116 — 2016
zum diesjahrigen Jubildum 900 Jahre Stadtsingechor zu Halle an der Saale

.Briefmarkenfreunde Halle-Sud e. V." gemeinsam mit dem ,Freundes- und Fdrderverein des
Stadtsingechores zu Halle e. V." herausgibt. Das Motiv des Schmuckzudrucks zeigt den Ausschnitt
eines Konzertfotos aus der Marktkirche in der Silhouette des neuen Chorlogos ,900 Jahre Jung(s)*.
\\LE (SA4;
a¥16-207 e

der Freundes-
und Forderverein e.V.

-8-5.2016

< zum 900. Jubildum
Stadtsingechor zu Halle

06110

Dieses Logo ziert auch den zu diesem feierlichen Anlass herausgegebenen Sonderstempel (Abb.
8) der Deutschen Post, mit dem die Ganzsache philatelistisch aufgewertet werden kann.

Abb. 8, Einsatzdatum: -8.-5. 2016 HALLE (SAALE)
Stempelart: Sonderstempel

Anlass: zum 900. Jubilaum Stadtsingechor zu Halle
Text: 1116 — 2016 der Freundes- und Forderverein e.V.
Bildzusatz: Logo Stadtsingechor

(1) Dr. Walter Preibisch, Hallisches Musikbiichlein, Halle a. S., Verlag von Heinrich Hothan, 1912., S. 76.
(2) Ebenda, S. 77.
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125 Jahre elektrische StraRenbahn in Halle (Saale)
1891 - 2016

Alfred Seiler
Schatzmeister BSC ,Hallensia“ 1899 e.V.

Die halleschen Stralenbahnen von 1882 bis heute

Bei der ,Halleschen Verkehrs AG* (HAVAG) steht im Jahr 2016 ein ganz besonderes Jubilaum an.
Deshalb wird in diesem Jahr grof3 ,125 Jahre Elektrische in Halle* gefeiert.

Die Geschichte der Stral3enbahn in Halle ist sogar noch ein wenig alter. Am 15. Oktober 1882 fuhr
erstmals in der Saalestadt eine PferdestraRenbahn der ,Halleschen StralRenbahn® (Abb. 1).
Vorausgehend war der am 24. Juni 1882 abgeschlossene Vertrag zwischen der Stadtgemeinde

Abb. 1, Jubilaumskarte 50 Jahre StraRenbahn Halle,
Endstation Saalschlo3brauerei der PferdestralRenbahn 1882

Halle, vertreten durch den Magistrat unter
Blrgermeister Staude, und dem
Bauunternehmer Heinrich Alfes sowie dem
Rechtsanwalt Dr. Johann Wilckens, beide
aus Bremen. Am 17.Mai 1883 wurde das
Unternehmen in eine Aktiengesellschaft
,Hallesche Stralenbahn-AG*
umgewandelt, da die Unternehmer Alfes
und Wilckens, nachdem sie zuvor bereits
PferdestralBenbahnen in Nurnberg-Fuhrt
und Bremerhaven errichtet hatten, neue
Auftrage in Erfurt und Kassel Gbernahmen.
Das Depot der Halleschen StraRenbahn
AG befand sich in der Klosterstralie.

Auf Dauer konnte dem Verlangen der
halleschen Einwohner und den Interessen
der zahlreichen Fabrikbesitzer, die aus der

bisherigen Linienfihrung weder gro3en Nutzen durch Transport von Gutern noch durch die

Beforderung von Arbeitskraften zogen, nicht widerstanden werden.
So entschloss sich die am 16. Januar 1888 eigens zu diesem
Zweck ins Leben gerufene Strallenbahn-Kommission, einen
anderen Unternehmer mit dem Bau und Betrieb einer zweiten
StralBenbahn zu beauftragen. Am 4. Dezember 1888 wurde

zwischen

Abb. 2, 20 Pfennig - Fahrmarke de_m
der StraRenbahn Halle Mag|5trat

er

Stadtgemeinde Halle und dem StralRenbahn-
Direktor Carl Delius aus Schonebeck an der
Elbe ein Vertrag Uber den Betrieb einer
Stral3enbahn abgeschlossen. Das Depot am
sudlichen Rossplatz, fir dessen Kosten die
Stadt aufkam, wurde vertragsgerecht zum 1.
August, das Verwaltungs- und Wohngebaude
am 15. September 1889 fertig gestellt. Im
Unterschied zur bestehenden Gesellschaft
.Hallesche Stral3enbahn-AG*" trat das neue
Unternehmen unter der Bezeichnung
~Stadtbahn Halle* auf. Im Volksmund

Halle a. S. ¥ Bahnhof

Abb. 3, Vorplatz des Hauptbahnhofs mit den Endstellen der
der AEG-Stadtbahn Halle mit Triebwagen Bj. 1898 (vorn)

und der Halleschen StralRenbahn-AG (hinten)
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entstand, ausgehend von der Farbgestaltung der Wagen, fir die ,Hallesche StraRenbahn“ die
Bezeichnung ,Rote Bahn“ und fir die ,Stadtbahn Halle" die Bezeichnung ,Griine Bahn*.

Fahr- oder auch Wegemarken gehoren zu den kleinen Zeugnissen der Stral3enbahngeschichte.
Durch die Fahrgaste waren sie vorab zu erwerben und mussten beim Betreten des Triebwagens in
eine Zahlbox eingeworfen werden. Entsprechend der Vielfalt der Fahrgaste findet sich eine grol3e
Breite von unterschiedlichen Fahrmarken, zum Beispiel fir Kinder, Schiler, Beamte verschiedener
Behorden oder fur das Militdr. Bestimmte Marken richteten sich nach dem zu erreichenden Ziel.
Hier gab es z.B. ,Umsteigemarken” oder Marken fir das aufRerhalb des Stadtgebietes liegende

Abb. 4, von links nach rechts - Fahrmarken der Stadtbahn Halle: Fur Post- Abb. 5, Rickseite der drei letzten
unterbeamte, Beamtenmarke u. nach dem aufRerhalbliegenden Trotha; Fahrmarken vom linken Abbild
Fahrmarken der Strassenbahn Halle: Kinder-, Schiiler-, und Kindermarke STRASSENBAHN HALLE

Trotha (Abb. 2, 4 und 5).
Als die Gleisbauarbeiten in der Merseburger Strafl3e noch in vollem Gange waren, wurde zwischen
der Stadt und dem Unternehmer Carl Delius erneut verhandelt. Bei den Vertragsverhandlungen saf3
noch ein weiterer Partner am Tisch: die Allgemeine Elektricitdts- Gesellschaft (AEG). Deren
Vertreter, die Herren Emil Rathenau und Richard Kolle, versahen auch als dritter Partner den
Vertrag vom 4./6. Mai 1890 mit ihrer Unterschrift. Der Inhalt dieses Vertrages war ohne Beispiel in
Deutschland. Seine Realisierung gilt anerkanntermal3en bis in die heutige Zeit als eine
Pionierleistung. Damit waren die Weichen fir das erste elektrische StralRenbahnnetz grél3eren
Umfangs in Deutschland gestellt. Am 24. April 1891 nahm die elektrische Bahn der ,AEG Stadtbahn
Halle* (ehemals ,Stadtbahn Halle*) ihren Fahrbetrieb auf und l6ste nach und nach den
Pferdebahnbetrieb ab, seit dem 22.Juni 1981 nur noch elektrisch (Abb. 3).
Auch bei der ,Strallenbahn-AG*, wollte man
P D weiterhin konkurrenzfahig sein, fuhrte kein
-~ Weg an der Elektrifizierung des
| StraBenbetriebes vorbei. Daher beschloss
'} der Vorstand, dieses Ziel durch den
- '\l Zusammenschluss beider Bahnen zu
<:I erreichen, und nahm 1893 Verhandlungen
mit der ,AEG-Stadtbahn® auf. Nach dem
Scheitern der Fusionsplane stand wieder
die  Elektrifizierung der ,Halleschen
StralRenbahn-AG" im Vordergrund. Am 27.
Juni 1895 schlossen die Stadt und

-

. “2
4 ) .'»4’,:}/_'7/(; Wty .4«.(\‘@'

@eiststrasse.

le .. Saale - . Sodistan T9EQ. < .| ,StraRenbahn-AG" einen Vertrag Uber die
EinfUhrung des elektrischen Betriebes auf
Abb. 6, Die Strecke in der GeiststraRe der Halleschen den bisherigen Strecken und von vier

Stra_Benbahn-AG musste wegen der Nahg des Physikalischen neuen Linien. Damit begann jedoch erst ein
Institutes bis 1902 im Akkumulatorenbetrieb befahren werden langer Kampf gegen Institutionen, Besitzer
anliegender Grundstticke, Konkurrenten und vielen ungenannten Gegnern. Hervorzuheben ist der
erhebliche Widerstand des Physikalischen Instituts der Universitat, das gegeniber der Moritzburg
und in unmittelbarer Nahe zur StralRenbahn der Ulrichstral3e sein Domizil hatte, gegen das Projekt.
Der Leiter dieses Instituts hatte elektromagnetische Studien und Experimente zu seinem
Spezialfach gemacht. Er beflirchtete, dass der von den Schienen entweichende Ruckstrom die
empfindlichen magnetischen Instrumente beeintrachtigen wirde. Die entscheidende Stimme kam
aber aus Wirzburg. Wilhelm Rdntgen, der spatere Nobelpreistrager, unterstitzte den Widerstand.
Selbst das preul3ische Kultusministerium konnte den Widerstand der Institutsleitung nicht
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Uberwinden. Man einigte sich letztendlich auf einen Kompromiss. Der Vertrag, der am 26. November
1897 unterschrieben wurde, verpflichtete die ,StraRenbahn-AG" zur Einfihrung des sogenannten
gemischten Systems: Auf den ndrdlich des Friedrichplatzes (heute August-Bebel-Platz) und der
Klosterstral3e gelegenen Strecken bis zu den Endstationen Giebichenstein und Krdllwitz erfolgte die
Stromzufuhrung Gber Oberleitung, auf allen anderen Strecken mussten Akkumulatoren eingesetzt
werden (Abb. 6). Zum 1. April 1903 wurden bei den beiden halleschen Bahnen Haltestellen
eingefiihrt, bis zu diesem Zeitpunkt mussten die Wagen entsprechend den Wiuinschen der
Passagiere an jeder beliebigen Stelle anhalten.

Nach der Beseitigung des gemischten Betriebes (Akkubetrieb/Oberleitung) im Jahre 1902 nahm die
,Halleschen Strallenbahn-AG" eine erfreuliche Entwicklung. Die Fahrgastzahlen stiegen stetig an.
Ab 1907 wurden die beiden halleschen StralRenbahnen durch die Aufsichtsbehdrde gezwungen,
endlich ihre Wagen mit Schaffnern zu besetzen. Nach der Einstellung von Schaffnern blieb eine
Erhohung der Tarife nicht aus. Fur den alten Fahrpreis von 10 Pfennigen konnten nun nur noch
Kurzstreckenfahrten durchgefiihrt werden. Langere Fahrten kosteten nun 15 bzw. 20 Pfennige. Ab
1. Oktober 1909 fuhren alle Linien mit Schaffnern. In den folgenden Jahren wurde das
StralRenbahnnetz um zahlreiche Strecken (Bahnhof, Trotha, Bdllberg, Krollwitz und Reideburg)
erweitert, die farbliche Kennung wurde bereits 1909 durch Ziffern ersetzt.

Zum 1.Januar 1911 dbernahm die Stadt fur 2 181 046,25 Mark die ,Halleschen StralRenbahn-AG*,
die nun unter dem Namen ,Stadtische StraRenbahn Halle* firmierte. Seit der Ubernahme der
,Halleschen Strallenbahn-AG* bemihte sich die Stadtverwaltung, auch das wirtschaftlich
wesentlich ertragreichere und stabilere Unternehmen der ,AEG-Stadtbahn” zu erwerben. Die AEG
lehnte jedoch stets kategorisch ab, solange sie noch eine jahrliche Dividende von zehn Prozent
ausschutten konnte. Erst die stdndigen und beharrlichen Bemihungen Oberbirgermeister Rives
brachten schlie3lich die AEG im Jahre 1915 zum Einlenken. Die Verhandlungen, die noch fast zwei
Jahre in Anspruch nahmen, konnten am 26. Februar 1917 abgeschlossen werden fir einen
verhaltnisméaRig hohen Kaufpreis von 4,9 Millionen Mark. Am 1. April 1917 wurde die Bahn
Ubernommen. Ab 1919 wurde der Betriebshof in der Freiimfelder Stral3e aufgebaut. Neben den
StralRenbahnen beherbergte er auch die Busse. Die bisherigen Stangenstromabnehmer wurden
durch effektivere Lyra-Schleifbligel ersetzt und sieben neue elektrische Weichstellvorrichtungen in
Betrieb genommen. Das StraRenbahnnetz wurde Uber die Trasse in Krollwitz, die Beesener Stralie
und den heutigen Gimmritzer Damm bis an den Heiderand ausgebaut. Hinzu kam die Strecke
Dessauer StralRe Uber Gertraudenfriedhof zu den Siebel Flugzeugwerken.

Die Hyperinflation 1922/23 schrankte den Stralienbahnverkehr massiv ein. Manche Linien fuhren
nur noch auf verkirzten Strecken und in gréReren Zeitabstanden, andere wurden eingestellt.
Fahrpreisentwicklung des Einheitstarifs:

01.08.1919 20 Pf. - — — S
08.11.1922 15M D _|a[sjc[p|E|F]a]n}ulk[1 586 00 IIIHICIUIEIFIEIHIHKI 086!&8
13.02.1923 150 M et fithot et sadar_Rognde g7 [

Bh. Trofha Dose: iy et ki orf A e, |Hol 5 2 =
14.07.1923 1500 M etz g P a1 2 o
14.08.1923 15000 M R v AR o | H
06.09.1923 150000 M - A O Tty SRR “;:,',’;::" i :
22.09.1923 2 Mio. M AT A st~ [ s
20.10.1923 100 Mio. M N e |z|a|mﬁinawneumznsmnmsnmmmmms ]
01.11.1923 800 Mio. M . : - . _
N O ovsmmatan o 1 Fmon. o ey A o Frsaoete.

| u , SI u ZU ZIl | | X

;iiiigég 1;8 m:g m rechts 1930 — 15 Rpfg. Tarifstufe fir bis zu 2 Teilstrecken

Mit der Einfihrung der Rentenmark ab 25. November 1923 betrug der Fahrpreis flr eine einfache
Fahrt 15 Reichspfennig. Die Aufwartsentwicklung der halleschen Wirtschaft nach der Inflation
belebte auch den StralBenbahnverkehr. Zu einem bedeutenden Verkehrsknoten fir die
Stral3enbahn entwickelte sich der Platz vor dem Walhalla- Theater, nun Steintor genannt. Eine neue
Linie mit der Bezeichnung ,Stadtring” wurde ab Dezember 1925 eingefiihrt (Abb. 8).



Seite 13

Mit dem Umzug der Verwaltung am 25.10.1928 in das neue Gebaude in der Freiimfelder Stralde,
wird das Depot Rof3platz endgultig aufgegeben. Zum 1. Oktober 1929 wurde die Strecke bis
Rosengarten Ubernommen. Im Ergebnis der seit dem 1. September 1929 eingeflhrten
gemeinsamen Geschaftsfihrung aller stadtischen Betriebe erhalt die hallesche Stral3enbahn am 1.
November 1929 die neue Bezeichnung ,Werke der Stadt Halle-Aktiengesellschaft* (WEHAG).

Die wirtschaftlichen Auswirkungen des Krieges flhrten zu einer besseren Zusammenarbeit
zwischen der halleschen StraRenbahn und der MUBAG. Weniger aus innerer Einsicht, sondern
durch auReren Zwang wurde 1940 eine Gemeinschaftswochenkarte eingefiihrt. zum 1. Oktober
1944 |6ste der Einheitstarif den seit 24 Jahren bestehenden Teilstreckentarif ab.

T Am 14. April 1945 wurde der gesamte
Stral3enbahnbetrieb stillgelegt, als sich die
Kampfhandlungen immer mehr auf das
Stadtgebiet erstreckten. Der sofortigen
Wiederaufnahme d. Stralenbahnverkehrs
nach der Kapitulation der Stadt stand
neben der volligen Desorganisation der
Stadt und des Stral3enbahnbetriebes vor
allem die Zerstérung der Fahrleitung
entgegen. Am 16. Mai 1945 war es dann
soweit. Die ersten StralRenbahnen konnten
wieder den Betriebshof verlassen.

Am 1. Mai 1949 nahm die WEHAG, die die
alten Stadtwerke und einige zuvor

treuh&nderisch verwalteten und
Abb. 8, DDR-Marke Mi. Nr. 3018 mit Hallescher StraRenbahn  enteigneten Betriebe vereinigte, den
von 1928 auf Maximum-Karte, Fuhr auf der Stadtring-Linie, neuen Namen JKommunales

vom Schlachthof (iber Hauptbahnhof-Riebeckplatz-Marktplatz-

Steintor-Berliner Straf3e zuriick zum Schlachthof Wirtschaftsunternehmen  — Versorgungs-

und Verkehrsbetriebe der
Landeshauptstadt Halle (KWU Halle)“ an. Durch die Auflésung des KWU am 1. April 1951 wurde
die Stral3enbahn wieder ein selbstandiger Betrieb unter stadtischer Verwaltung. Am 1. Juli 1951
erfolgte die Vereinigung der halleschen StraRenbahn und der ,Merseburger Uberlandbahnen AG*
(MUBAG) unter den Namen ,Rat der Landeshauptstadt Halle - StraRen-und Uberlandbahn®. Die
gemeinsame Verwaltung wurde auf das notwendige Mal reduziert. Der Wagenpark und die
Beschaftigten unterschieden sich durch rote (Halle) und griine (Uberlandbahn) Streifen an den
Fahrzeugen und Dienstkleidungen. Der letzte Schritt zum volkseigenen Betrieb vollzog sich am 1.
Oktober 1952. An diesem Tag wurde der StralBenbahnbetrieb aus dem direkten
Unterstellungsverhéltnis des Rates der Stadt Halle entlassen und erhielt die Betriebsbezeichnung
,VEB (K) StraRen-und Uberlandbahn Halle“, wobei das K in Klammern zum Ausdruck bringen sollte,
dass der Kreis, in diesem Fall die Kommune, mit der wirtschaftlichen Funktion beauftragt war. Damit
war das Nebeneinander zweier elektrischen Strallenbahnen innerhalb der Stadt definitiv
Uberwunden. Die starke Zunahme des Omnibusdienstes erforderte am 1. Marz 1957 eine
Umbenennung in ,VE Verkehrsbetriebe Halle*. Eine entscheidende Neuerung trat 1957 in Kraft.
Vom 1. Dezember an fuhren die Triebwagen ohne Schaffner. Die Kontrolle der Fahrgéaste
Ubernahmen die Fahrer. Im zweiten Beiwagen kassierte weiter der Schaffner das Fahrgeld.
Zahlreiche Endhaltestellen wurden mit Wendeschleifen versehen. Eine gro3ziigige Wendeschleife
bekam am 9. Juli 1962 die Haltestelle des ,VEB Chemische Werke Buna“. Am 1. Juni 1963 erfolgte
der Start zum Einbau von griinen Zahlboxen in den Stral3enbahnen, die Begleitung durch einen
Schaffner wurde somit mit Ausnahme der Linie Richtung Merseburg Uberfliissig. Ab 1. September
1964 fuhren alle innerstadtischen Linien ohne Schaffner. Halle war die erste Stadt in der DDR, die
dieses Ziel erreichte. Nach fast 85jahrigem Betrieb wird die Strecke Thalmannplatz (heute
Riebeckplatz) - Leipziger Turm - Marktplatz stillgelegt. Mit der Inbetriebnahme der Saale- und
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Saaleflutbriicke am 15. Juni 1966 ist der zweigleisige Streckenausbau Ammendorf — Schkopau
abgeschlossen. Der hallesche Thalmannplatz, schon immer wichtiger StraRenbahnknoten, erhielt
durch den stark wachsenden Kraftverkehr eine immer gro3ere Bedeutung, wurde zum
verkehrsreichsten Platz der DDR.

Mit dem Umbau des Thalmannplatzes zum 16. August 1967 verliert dieser an Bedeutung fur den
Stral3enbahnverkehr, zum 1. Juni 1968 gibt es ein neues Liniennetz. Am 4. Dezember 1971 wird
die Linie 5 von Trotha nach Bad Dirrenberg verlangert. Mit 30,7 Kilometern ist sie die langste
Stral3enbahnlinie der DDR und noch heute eine der langsten StralRenbahnlinien Deutschlands.
Anfang August 1969 wurden die ersten Tatra-Triebwagen vom Typ T4D aus Prag in Halle eingesetzt
und lésten in den Folgejahren alle alteren Fahrzeuge ab. 1976 bis 1982 kam es durch den Bau von
Sudstadt I, Il und Silberhéhe zu einem weiteren Streckenausbau.

Am 16. Juni 1990 grindete sich die Hallesche Verkehrs-AG (HAVAG) als Nachfolgerin des VE
Verkehrsbetriebe Halle (Abb. 9 u. 10). 1992 kam es
zur kompletten Umgestaltung des Liniennetzes.
Am 1. September 1991 Grundung der Verkehrs-
und Tarifgemeinschaft (VTG) Halle mit der

\‘-.\ P — Deutschen Reichsbahn. Am 17. April 1998 begann

. - SRR der Bau der Verbindung Hall-Neustadt -

Abb. 9, Briefausschnitt mit Absenderfreistempel Hauptbahnhof Gber den Glauchaer Platz und
HALLE SAALE 1, 06112, 28.4.04 wurde 2006 beendet. Zum 1. August 2001 I6ste der

HAVAG DIE STADTLINIE, Hallesche Verkehrs-AG Mitteldeutsche ~ Verkehrsverbund  (MDV) den
bisherigen VTG ab, es treten weitreichende Tarifanderungen in Kraft. Im Dezember 2007 werden
die ersten optischen Fahrgastinformationstafeln in Betrieb genommen und zeigen die nachsten
Abfahrtszeiten an. Die HAVAG wird 2009 als Tochterunternehmen in den Stadtwerke-Konzern
integriert, der Name der |
neuen Holding ist wieder

_Stadtwerke Hale HAVAG GOGREEN ;‘Q! 2
GmbH" (SWH) (Abb.11). P SPPTHNE o S
Das Projekt st Lk i ot
STADTBAHN, das seit Abb.10, Hallesche Verkehrs-AG mit Schriftzug  HAVAG - DIE STADTLINIE

2013 lauft, beinhaltet

den Ausbau der Halleschen Stralenbahn zur Stadtbahn. In mehreren Stufen wird die

Stral3enbahninfrastruktur der Stadt Halle ausgebaut. Am 13. Oktober 2014 begannen die Arbeiten

zum Umbau des Rannischen Platzes in Halle und wurden im Herbst 2015 beendet. Die
Gesamtkosten fur den

21_BHAL1188 ! G[[‘Z_I Umbau betrugen 6
| Millionen Euro, die aus

SWH. HAVAG 0 ( Ditgjlderist !
» IR |g; 5= | dem STADTBAHN Halle
Programm finanziert

Abb. 11, durch die erfolgte Integration in den Stadtwerke-Konzern anderte sich wurden. Das aktuellste
auch gravierend der Schriftzug, ein rotes Dreieck und die Bezeichnung ,SWH* STADTBAHN — Projekt ist

dient als Hauptlogo erganzt durch den jeweiligen Geschaftsbereich
. : g der Umbau des

Verkehrsknotenpunktes Am Steintor. Der Platz Am Steintor wird in sechs Bauabschnitten
umgebaut. Die erste Bauphase wurde bereits im Herbst 2014 abgeschlossen, 2015 folgten drei
weiter Bauphasen. In den Jahren 2016 und 2017 werden die Bauphasen 4, 5 und 6 durchgefihrt.
Die feierliche Freigabe des Steintorplatzes wird im Dezember 2016 stattfinden.

Die Merseburger Uberlandbahnen von 1902 bis 1951

Trotz des harten Konkurrenzkampfes gegeneinander waren sich die beiden bestehenden
Unternehmen einig, wenn es darum ging, neuen Gesellschaften den Bau oder Betrieb einer
Stral3enbahn zu verwehren. Einer neuen Gesellschaft gelang es jedoch mit ihrer Bahn in die Stadt
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Halle hineinzukommen: der ,Elektrischen Stral3enbahn Halle-Merseburg®. Fur dieses Projekt erhielt
die Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft (AEG) am 5. Oktober 1899 die Bau- und
Betriebsgenehmigung. Das Erstaunliche daran war, dass die Stral3enbahnstrecke Halle-Merseburg
parallel zu einer vorhandenen Eisenbahnstrecke angelegt werden durfte. Ausschlaggebend fir den
Bau war vor allem der industrielle hallesche Vorort Ammendorf und der Sitz der Provinzialregierung
in Merseburg.

Halle-Riebeckplatz -Ammendorf in Betreib
genommen und am 14. April 1902 die
Strecke bis Schkopau. Die am 2. Mai 1902
fertiggestellte Strecke bis Merseburg konnte
erst am 10. Mai in Betrieb gehen, die
Reichspost befiirchtete Beeintrachtigung
des Telegraphen- und Telephonverkehrs.
Nachdem am 30. April 1919 die Aktien der
.Disconto-Gesellschaft* in den Besitz der
. Provinz Sachsen Ubergegangen waren,
B==l | wurde am selben Tage durch die
. Merseburger Uberlandbahnen AG*
(MUBAG) die ,Elektrischen StraRenbahn
Halle-Merseburg® gepachtet, um die
Betriebsfiihrung zu verbessern. Am 1. Juli
1932 endgliltiger Ubergang in die MUBAG durch Verkauf. Im Gegensatz zu den beiden halleschen
Bahnen gab es bei der ,Elektrischen StraRenbahn Halle-Merseburg® von Anfang an
gekennzeichnete feste Haltestellen.
Etwa in den 1920er Jahren, gab es in der Uberlandbahn nach Schkopau eine ,gepolsterte” Klasse
fur Beamte und eine Holzklasse fur das gemeine Volk. Das waren =
Ubrigens die 2. und 3. Klassen - eine erste blieb nur der Reichsbahn | Elekirisshe StraBenbahn Halle— Merseburg
vorbehalten (Abb.13). Dazu wurde in der Stralenbahn eine ) L”%H“izﬁ‘"‘z’ e
Zwischenwand eingezogen, sie trennte 2. von 3. Klasse. Die 2. TIL Kl. |rosngarten
Klasse mit Polstersitzen ausgestattet, war nur den Beamten [ 9522
vorbehalten. Eine hallesche Besonderheit, denn die damalige & s 3 1 -"-_ v [
Provinzialregierung safd in Merseburg und viele Beamte wohnten in = : R
Halle und Dienstwagen gab es noch nicht.
Am 11. April 1913 wurde die ,Merseburger Uberlandbahnen AG*
(MUBAG) gemeinsam von der Berliner Monopolbank ,Disconto-
Gesellschaft® und der AEG gegrindet. Die 1910 vom
Regierungsprasidenten zum Antrag der AEG erteilte Genehmigung verbot dann ausdricklich den
verwaltungs-und gleismafigen Zusammenschluss mit der bestehenden Bahn nach Ammendorf und
Halle (Abb. 12). Die Inbetriebnahme der Strecke Merseburg - Miicheln erfolgte im Februar 1918 und
ein Jahr spater im Februar 1919 folgte die Strecke Merseburg - Leuna, Juli 1920 Verlangerung bis
Fahrendorf und Oktober 1920 bis nach Bad Durrenberg. Nach Kriegsende kamen die AEG-Anteile
der MUBAG in die Treuhandverwaltung der Provinz. 1948 wurde die Aktiengesellschaft aufgelost
und in Landeseigentum Uberfuhrt, schliellich in die ,Vereinigung volkseigener Betriebe” (VVB) des
Verkehrswesens Sachsen-Anhalt eingegliedert. Am 1. Juli 1951 erfolgte der Zusammenschluss mit
der durch die Auflosung des Kommunalen Wirtschaftsunternehmen (KWU Halle) inzwischen
selbststandig gewordenen halleschen Stral3enbahn in die Rechtstragerschaft der Stadt Halle.

} Am 15. Marz 1902 wurde die Teilstrecke

Abb. 12, Triebwagen der Merseburger Uberlandbahnen AG
die bis 1928 in 2 Abteilen unterteilt waren, 2. und 3. Klasse

asbender A.-G., Berlin

Biite die Rilckseite zu beachten.

m«m-lmtam; kann Ansprach auf Enlldnilnm ni.:urmuw&u.

Abb. 13, es gab von Anfang an
einen Teilstreckentarif

Bildnachweis-Vorlage/Foto: Quellenverzeichnis / Alfred Seiler-Archiv
Seite 10: Archiv Alfred Seiler Seite 13: Archiv Alfred Seiler Chronik der StralRenbahn Halle (Saale);
Seite 11: Archiv Alfred Seiler Seite 14: Archiv Alfred Seiler Lebensqualitat fir die Stadt - Die

Seite 12: Archiv Alfred Seiler Seite 15: Archiv Alfred Seiler Geschichte der Stadtwerke Halle a.d.S.
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Brustschilder — des Kaisers ,neue Kleider” Teil 3

Ralph Placke
1. Vorsitzender Briefmarkenfreunde ,Halle-Sid“ e.V.

gemeinsam wertvoller — Brustschilde in Einheiten

Wie in den vorangegangenen Beitragen aufgezeigt, konnte man bei den Brustschilden des
Deutschen Reiches recht bald fertig sein mit dem Sammeln — wenn man sich mit einem Exemplar
in den Hauptnummern begnugt. Selbst mit Erganzung durch die Exemplare in den Unterfarben
waren es dann weniger als 40 Marken, die man brauchte, um einmal komplett zu sein. Aber das
ware dann doch nicht die wahre Befriedigung der philatelistischen Sammellust...! Warum jede
Marke nur einmal, wenn es derer doch noch recht viele gibt — und das sogar zusammenhangend in
so genannten Einheiten wie Paaren, Dreierstreifen oder Viererblocks! Gerade bei den Einheiten
wird die Sammlerlust und auch —Ausdauer erst recht herausgefordert.

Nicht erst heute ist es Ublich geworden, bei Bedarf die Marken
auch in unterschiedlich grof3en Einheiten zu benutzen und somit
auch der Nachwelt zu erhalten. Das Verkleben von
zusammenhangenden Marken- Einheiten hatte sich spatestens
Anfang des 20. Jahrhunderts schon bei den Germania- Marken
durchgesetzt — nicht zuletzt auch durch die Erfindung von
Markenheftchen und etwas spéater von Markenrollen fur eine
automatisierte Markenabgabe. -

Vor 1900 war doch eher das
Abb. 1und 2, Mi. Nr. 12 u.13 Paar  Verkleben von einzelnen Marken

Handschriftliche Entwertung: die Regel. Selbst wenn ein
Federzug oder Ortsname mit bestimmtes Porto mehrere Marken
Datum war vorgeschrieben desselben Nennwertes verlangte,

trennte man doch mehr oder weniger sorgfaltig jede dieser Marken i .
einzeln aus dem Bogen und klebte sie auch einzeln auf...(war  APP-3 Mi Nr.3, 2er Paar
Y . .. ) . . Adler mit kleinem Brustschild
maglicherweise anfanglich auch so vorgeschrieben...?). Deshalb sind ;14 sog. ,Aachener* Krone
Markenelnhelten aus den Anfangen des Deutschen Reiches — hier
YKTEvETYIYY also die besagten Brustschilde — teils deutlich
seltener und wertvoller als die Summe mehrerer
Einzelsticke zusammen und oft auch nicht so
einfach zu bekommen, zumindest in guter Qualitat.
Da genugt schon ein Blick in den Michel- Spezial
Deutschland vor 1945, wo die Preise fur Paare, 3er-
Streifen und 4er- Streifen bzw. —Blocks gelistet sind.
Bei den kleinen Brustschilden sind in der Regel die
ungebrauchten Einheiten seltener und teurer als die
gestempelten, bei den grofien Brustschilden sind
doch eher (mit Ausnahmen) gestempelte Einheiten
Abb. 5. Mi seltener und teurer als ungebrauchte. Im
.5, Mi. Nr. 5 . . . .
3er Block als sogenannter Allgemeinen sind senkrechte Einheiten etwas
Stuhl seltener und teurer als waagerechte Einheiten, eher
Pl e umgekehrt ist bei den Mi. Nr. 12 und 13 (Abbildung
Abb. 4, Mi. 1 und 2, Paar Nr. 12 und Paar Nr. 13). Die Seltenheit und Wertigkeit steigert sich
Nr. 2b de facto mit der GroR3e der Einheit. Da stehen zuerst natirlich die Paare, die man
3er Streifen bei vielen Werten auch relativ problemlos in guter Qualitdt erhalten kann
(Abbildung 3, Paar Nr. 3). Ausnahmen sind natirlich vor allem die Nr. 24 und 28,
die schon als Einzelwerte die teuren Spitzen einer Brustschildsammlung darstellen.
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Nach 2 kommt 3, also 3er- Einheiten, meist in Form von Streifen, seltener als 3er- Blocks (Abbildung
4, 3er-Streifen Nr. 2b, Abbildung 5, 3er-Block Nr. 5 — so genannter Stuhl). Bei den 3er- Einheiten
kommt die eine oder andere Marke dazu, die in dieser Einheit seltener zu finden ist. Dies héngt vor

Abb. 6, Mi. Nr. 5 Abb. 7, Mi. Nr. 14

1.Januar 1872, 4er Block 1.April 1872, 4er Block
Adler mit kleinem Brustschild Adler mit groBem Brustschild,
und sog. ,Aachener“ Krone jetzt mit preuRischen Adler

i : : L G )
Abb. 8, Postkarte Deutsche Reichspost, Mi. Nr.1, 2er Paar
%, Groschen — Talerwahrung fiir die norddeutschen Staaten

sind schon was Schones, aber
auf Beleg stellen sie immer auch
noch eine weitere Bereicherung
dar (Abbildung 8, Paar Nr. 1 auf
Karte, Abbildung 9, 4er- Streifen
Nr. 19 auf Brief).

(Fortsetzung folgt)

allem damit zusammen, dass sie
vom Nennwert her eher kein
gangiges Porto bedienen. So sind
3er- Einheiten der 1 Groschen-
bzw. 1 Kreuzermarken haufiger zu
finden, als 3er- Einheiten der 2
Kreuzer- und 7 Kreuzermarken.
Insgesamt generell seltener und
teils erheblich teurer sind dann 4er-
Einheiten und erst recht grol3ere
Einheiten GUber 4 Marken hinaus
(Abbildung 6 4er- Block Nr. 5,
Abbildung 7, 4er- Block Nr.14). Die
Seltenheit von grél3eren
Brustschild- Einheiten liegt vor
allem in den eher ungewdhnlichen
bzw. weniger gangigen
Portostufen und Sendungsarten
vor. Viele dieser grbRReren
Einheiten wurden z.B. auf Paket-
und Wertbriefen, insbesondere
auch in das Ausland, verwendet.
Auch gab es vor rund 140 Jahren
sicherlich noch nicht so viele
leidenschaftliche und
kenntnisreiche  Sammler  wie
heute, sodass leider auch so
einiges an wertvollem und
spannendem Material unbeachtet
verlorengegangen ist. Beispielhaft
sind am Ende dieses Beitrages
noch zwei Belege mit Einheiten
abgebildet, denn Einheiten an sich

Bildnachweis-Vorlage/Foto: Abb. 9, Mandatsbrief (Postauftrag) Deutsche Reichspost, aufgegeben
Seite 16: Archiv Ralph Placke am 29.3.1873 in Bernburg nach Opperode bei Ballenstedt,
Seite 17: Archiv Ralph Placke 5 Groschen Mi Nr. 19 mit 4er Streifen — Postgebuhr gultig bis 31.3.1873
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Die Strallenbahn als fahrender Briefkasten

Jurgen Forster
2. Vorsitzender BSC ,Hallensia“ 1899 e.V.

Passend zum diesjahrigen Stralienbahnjubilaum, ein kurzer Ausflug zu Stral3enbahnen in anderen
Orten.

Die StraRenbahn wurde auch fur die Post zu einem interessanten Transportmittel. Es wurden
innerhalb groRer Stadte grol3e Entfernung schnell zuriickgelegt und mit einem Briefkasten wurde
die Telegramm-, Karten- und Briefpost rundum eingesammelt und kam schnell zum Postamt.
Weltweit wurde Stral3enbahnpost betrieben, dazu erschien im ,Archiv fir deutsche Postgeschichte,
Band 2/91%, herausgegeben von der ,Gesellschaft fir Deutsche Postgeschichte e.V.".

Die Hamburger Oberpostdirektion schloss mit der Hamburger StraRenbahn AG einen Vertrag, in
dem die Anbringung von Briefk&sten (Abb. 1) an Triebwagen oder Anh&ngern vereinbart wurde.

80 Jahre
Harburger Briefmarkensammlerverein 1920 e.V.
Briefmarkenausstellung

StraBenbahnen mit Brjfkaswn (Postleitzahl) (Bestimmungsort)

Abb. 1, Ganzsache zum Jubilaum der Hamburger StralRenbahnbriefkéasten

So konnte die Hamburger Bevdlkerung ab dem 1.September 1920 zunéachst nur Eilbriefe und
Telegramme in die Briefkéasten an der Stral3enbahn einwerfen. Ab dem 1.Januar 1922 waren diese
auch fir gewohnliche Post zugelassen.
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Die Post aus diesen Briefkasten wurde mit speziellen Tagesstempeln versehen und ist somit
erkennbar.

Abb. 2, Eilbrief von 1935, eingeworfen in einen Briefkasten der Hamburger StralRenbahn,
erkennbar am entsprechenden Stempel ,Hamburg 1 StralRenbahn“, sogar mit Minutenangabe.
Das Porto erhéhte sich fiir jedes eingeworfene Stiick um 5 Pfennige.

12 Pfennige Brief + 5 Pfennige Einwurf StraBenbahn + 40 Pfennige Eilzustellung, macht 57 Pfennige.
Es fehlen hier also 5 Pfennige, vermutlich auf dem links fehlenden Teil des Briefes,
auf der Ruckseite ist keine Marke. Bei fehlendem Porto wurde Nachgebihr berechnet.
Solche Belege sind bekannt.

Ein weiterer verwendeter Stempel ist ,Hamburg 1 Eilbriefstelle* (Abb. 2) (,Hamburg TA Eilbriefstelle*
gehort zur Rohrpost). Zudem sind noch Nebenstempel bekannt, mit eindeutigem Text, um der es
der Hamburger Stralenbahnpost zuzuordnen.

Im Juni 1943 musste wegen des Bombenangriffs diese Art des ,Posteinsammelns® eingestellt
werden.

Nach dem Krieg wurde vom 18.Juni 1949 bis 31.Marz erneut mit der Stralenbahn eingesammelt.
Diese Postsendungen sind aber nicht mehr an Hand der Stempel erkennbar.

Bildnachweis-Vorlage/Foto:
Seite 18: Archiv Jirgen Forster
Seite 19: Archiv Jirgen Forster
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Nachruf

Dieter Fleischmann *07.12.1936 1 23.12.2015

Krankheitsbedingt doch schon ein wenig erwartet, aber dennoch wieder tberraschend ist unser
langjahriges Vereinsmitglied Herr Dieter Fleischmann kurz vor Weihnachten 2015 verstorben. Dieter
Fleischmann ist unserem Verein bereits im Jahr 1966 beigetreten und hatte in diesem Jahr seine
50jahrige Mitgliedschaft feiern kdnnen. Seit 1985 war Herr Fleischmann Vorstandsmitglied und hat
seitdem auch die finanziellen Belange des Vereins geregelt — erst als Hauptkassierer, nach der
Wende dann als Schatzmeister. Doch nicht nur bei unseren Vereinsfinanzen hatte er federfuhrend
.Seine Hande im Spiel” — vielen Sammlern und dartber hinaus ist er auch bekannt geworden durch
seine grafischen Beitrdge zu kulturellen und gesellschaftspolitischen Hoéhepunkten. Diese zierten
namlich oft genug die Sonderkarten und Sonderumschlage, die unser Verein zu solchen Anlassen
herausgab. Herr Fleischmann war immer maf3geblich daran beteiligt, wenn es galt, das Hobby
Philatelie durch Veranstaltungen und Herausgabe von philatelistischen Materialien in das Licht der
Offentlichkeit zu riicken. In den vergangenen Jahren widmete er sich mit den AFS — den
Absenderfreistempeln — einem schier unerschopflichen, aber oft auch etwas belacheltem
Sammelgebiet und war einer der Aktivsten der eigens daflir gegriindeten Arbeitsgemeinschatft.

Die Briefmarkenfreunde Halle — Siid e.V. verlieren mit Herrn Fleischmann ein langjahriges, aktives
und streitbares Mitglied und behalten seine Arbeit flir den Verein in dankenswerter Erinnerung.

Ralph Placke 1. Vorsitzender Briefmarkenfreunde ,Halle-Sud*

Nachruf

Peter Laub *01.11.1934 t27.12.2015

Wir nehmen Abschied von unser ehemaliges, zuletzt férderndes Mitglied — einem grof3en deutschen
Philatelisten. Jahrzehnte seines Lebens hat er sich der organisierten deutschen Philatelie
verpflichtet gefihlt und diese an vorderster Stelle Giberaus aktiv gestaltet und weiterentwickelt. Ab
1955 im Briefmarkensammler-Club ,Hallensia“ Halle organisiert, amtierte er von 1990 bis 2003 als
Vorsitzender. Peter Laub tbernahm bis 1999 eine Vielzahl von ehrenamtlichen Funktionen im
Philatelistenverband der DDR und im Bund Deutscher Philatelisten.

Von 1961 bis 1971 war er Vorsitzender der Fachgruppe Thematische Philatelie und ab 1965
Vorsitzender des Bezirksarbeitskreises Geophysik-Weltraum der Bezirkskommission Halle.

1967 grindete er in der neu entstehenden Chemiearbeiterstadt Halle-West die Arbeitsgemeinschaft
Philatelie Halle-Neustadt als deren Vorsitzender er von 1968 bis 1973 téatig war.

Von 1969 bis 1980 bekleidete er das Ehrenamt des stellvertretenden Vorsitzenden des
Bezirksverbandes Halle des Philatelistenverbandes der DDR im DKB. Von 1971 bis 1981 tbernahm
er die Funktion des Vorsitzenden des Kreisvorstandes Halle-Neustadt. 1978 wurde er Mitglied des
Zentralvorstandes des Philatelistenverbandes der DDR. Ab 1981 bis zur Auflésung des Verbandes
im Jahre 1990 stand er dem Bezirksverband Halle als Vorsitzende vor.

Die grof3artigen Leistungen fiur die organisierte deutsche Philatelie werden wir nicht vergessen und
sein Andenken in Ehren halten.

Rainer Trebst 1.Vorsitzender BSC ,Hallensia“




